Առաջարկ
Հազարամյակի մարտահրավերների կորպորացիային ներկայացվելիք "Համայնքային ճանապարհների կառուցման և հիմնանորոգման" ծրագրային գաղափարի վերաբերյալ

1. Ենթակառուցվածքներ
· ճանապարհներ, 

· գազամատակարարում,

· ջրամատակարարում և կոյուղի,

· էլեկտրամատակարարում,

· ոռոգման ջուր, 

· հեռահաղորդակցություն:


2. Ուսումնասիրություններ
· ֆիզիկական իրավիճակի ուսումնասիրություն,

· սոցիոլոգիական ուսումնասիրություն,

· քանակական ուսումնասիրություն,

· որակական ուսումնասիրություն,

· ոլորտային ուսումնասիրություն (բիզնես, տուրիզմ և գյուղատնտեսություն):


3. Ուսումնասիրության առարկան-871 գյուղական համայնքներ: 

· Հայաստանի ճանապարհների ընդհանուր երկարությունը կազմում է  մոտավորապես 7700 կմ, չհաշված՝ 2700 կմ քաղաքային ճանապարհները: Ճանապարհները բաժանվում են երեք դասի, կախված իրենց նշանակությունից:

· միջպետական ճանապարհներ-1561 կմ,

· հանրապետական նշանակության-1800 կմ,

· տեղական ճանապարհներ-4342 կմ:

Առաջին երկու դասի ճանապարհները պատկանում են ՀՀ տրասպորտի և հեռահաղորդակցության նախարարությանը, վերջին դասի տեղական ճանապարհները բաժանված են մարզային պատկանելության (3352 կմ) և համայնքային պատկանելության (950 կմ), որոնց կառավարումը և պահպանումը գտնվում  է համապատասխան մակարդակներում: 

· Գոյություն ունեցող ճանապարհները հիմնականում ունեն ասֆալտապատ կամ բիտումային ծածկույթ, իսկ համայնքային սեփականություն հանդիսացող ավելի քան 22%-ը՝ խճային ծածկ: 

· Հիմնական ենթակառուցվածքները գտնվում են խիստ վատթարային վիճակում, ճանապարհների 61%-ը վատ  կամ շատ վատ վիճակում է: 

4. Գյուղական համայնքների կապը մարզկենտրոնի և մայրաքաղաքի հետ իրականացվում է հիմանականում միջպետական ճանապարհներով, որոնք համայնքին միացվում են   համայնքապատկան տեղական ճանապարհներով:

· այդ մարյուղիներին կապող ճանապարհները կազմում են 2702 կմ, որից հանրապետական ճանապարհներ՝ 759 կմ  և տեղական՝ 1943 կմ:


5.  Վերջին մի քանի տարիներին ՀՀ ճանապարհային տնտեսության մեջ իրականացվել են բավականին լուրջ կապիտալ ներդրումներ, որոնք հիմնականում ուղղված են եղել հիմնական մայրուղային ճանապարհներին:

6. Ուսումնասիրության արդյունքները ցույց են տալիս, որ մայրուղիներին կապող  / 3692 կմ/  գյուղական ճանապարհներից 2250 կմ կամ 61% -ը  դասակարգվում է որպես շատ վատ վիճակում գտնվող,   1033 կմ կամ  28%-ը՝  բավարար  և միայն  406 կմ  կամ 11 %՝  լավ:

· լավ՝  60 կմ/ժ արագությունից բարձր արագությունների համար նախատեսված,

· բավարար՝  60-40 կմ/ժ,

· վատ՝ 20-40  կմ/ժ,

· շատ վատ՝ 20 կմ/ժ պակաս:

7.  Տեղական  ճանապարհների մի զգալի մասը ձմեռվա ընթացքում անանցանելի կամ սահմանափակ անցանելի են դառնում: 

8. 2002 թվ. դեկտեմբերին իրականացված ուսումնասիրություններով պարզվել է, որ երկրի որոշ շրջաններում ճանապարհածախսը մեծացել է երկուսից- երեք անգամ, առաջացնելով ապրանքների և ծառայությունների մանրածախ գների 20-30 % աճի: 

9. Առանց համապատասխան ճանապարհային ցանցի անհնար է իրականացնել  ավտոմոբիլային տրանսպորտային ծառայությունների մատուցում, ինչի արդյունքում Հայաստանի գյուղական համանքների  քառորդից ավելին չունի մշտական գործող երթուղային հաղորդակցություն, և հաճախ մոտակա ավտոբուսային կանգառը գտնվում է համայնքից  3 կմ, իսկ հեռավոր համանքներում` մինչև 20 կմ հեռավորության վրա: 
4. Սոցիոլոգիալան հարցումների ժամանակ  բնակչության մեծամասնությունը ձայն   է տվել գազամատակարարման օգտին,  իսկ ոռոգումը և ճանապարհները դասել է երկրորդ տեղում: 

5. Տղամարդկանց  և կանանց նախընտրությունները համարյա նույնն են, սակայն կան առաջնահերթությունների որոշակի տարբերություներ:

·  տղամարդիկ՝ ճանապարհներ և ոռոգում
· կանայք՝ գազ, ջուր և հեռախոս:

6.  Ինչո՞ւ են տղամարդիկ առաջնությունը տվել ճանապարհներին՝
· կարևոր է  գյուղատնտեսական բիզնեսի զարգացման համար,

· ավելի արագ, օպերատիվ և մատչելի է դառնում գյուղի տարածքում բացակայող ծառայություններից օգտվելը: 

7. Բիզնեսի, տուրիզմի և գյուղատնտեսության բնագավառների վեցական փորձագետների հարցման արդյունքներով (Դելֆի մեթոդ)  նույնպես առաջնայինը ճանապարհային ցանցի վերականգնումն է, հատկապես` ճանապարհային կահավորումը (տուրիզմ): 

Ճանապարհային տնտեսության վերականգնման միջոցառումներ
        Աշխատանքների ծախսերը հաշվարկված են ճանապարհային ծածկի վերակագնման համար, որի մեջ չեն մտնում ճանապարհների այլ տարրերի (հողային պաստառ, պրոֆիլավորում, արհեստական կառուցվածքներ, անվտանգության տարրեր և այլն) վերականգնման աշխատանքների արժեքները: 
Վերակագնման ծախսերը հաշվարկված են երեք հիմնական ռազմավարությամբ.

1. ծածկի վերականգնում- ամրացում կամ ծածկի տեսակի փոփոխում՝  մեկ  մակարդակ բարձր,
2. ծածկի տեսակի պահպանում՝ դրա վերականգնումով,
3. ծածկի տեսակի մեկ մակարդակ իջեցում՝ դրա վերականգնումով: 

     Հաշվարկները իրականացված են ըստ առանձին տարածաշրջանների և մարզերի, որի արդյունքում ամբողջ հանրապետությունում անհրաժեշտ է.

· առաջին դեպքի համար՝ մոտավորապես 186 մլն. ԱՄՆ դոլար,

· երկրորդ դեպքի համար՝ մոտավորապես 135 մլն. ԱՄՆ դոլար,

· երրորդ դեպքի համար՝ մոտավորապես 90 մլն. ԱՄՆ դոլար:

  Անհրաժեշտ է նշել, որ խոսքը վերաբերում է գյուղական համայնքը մայրուղուն կապող ճանապարհներին, հաշվարկներում չեն ընդգրվել ներհամայնքային ճանապարհները: 
Այդ ճանապարհների պահպահման ծախսերը   ըստ երեք  վերականգնման տարբերակների կազմում են՝ 

· առաջին դեպքի համար՝ մոտավորապես 2.5 մլն ԱՄՆ դոլար,

· երկրորդ դեպքի համար՝ մոտավորապես 1.9 մլն ԱՄՆ դոլար,

· երրորդ դեպքի համար՝ մոտավորապես 1.4 մլն ԱՄՆ դոլար:

